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เกิดอะไรขึ้น..ขณะรถเลี้ยว  
 
เป็นค าถามที่ตอบได้อย่างง่ายๆ เม่ือรถเลีย้วตัวถังก็ต้องเอียง จะเอียงไปทางไหนก็ต้องขึ้นอยูก่ับทิศทางการเลีย้ว ถ้า
รถเข้า "โคง้ขวา" ตัวถังข้างซ้ายจะยุบ ขณะที่ตวัถงัข้างขวาจะยก ขณะเดียวกันถ้ารถเข้า "โค้งซ้าย" ตัวถงัข้างขวาจะ
ยุบและตัวถงัด้านซ้ายจะยก อาการที่เกิดขึ้นทั้ง "ยก" และ "ยุบ" จะมากหรอืนอ้ยก็ขึ้นอยูก่ับรัศมีความโคง้ของถนน 
มุมเอียงขึน้รบักับโคง้ของถนน องศาการหกัเลี้ยวของพวงมาลยั และความเร็วในการเข้าโค้ง ซึง่การ "เอยีง" ของ
ตัวถังจะสง่ผลต่อเสถยีรภาพในการทรงตัวของรถโดยตรง ถ้ารถเอยีงมากเกินความพอดีอาจเลยเถิดไปถงึขั้นพลกิ
คว่ าได ้แต่นั่นไม่ใชป่ัญหาส าหรับรถยนต์ในปัจจุบนั เพราะวิศวกรฝรั่งรุ่นคุณปู่ คุณทวด เค้าคิดเรือ่งนี้ "จบ" ไปเป็น
ร้อยปแีล้ว ยุคนี้คิดเพียงแต่ว่าจะน าทฤษฎีเหล่านี้มาประยกุต์ใชง้านต่ออย่างไรให ้สมบูรณแ์บบมากที่สุด  
เม่ือเรามองถึงอาการ "เอียง" ของรถในโคง้ก็เริ่มสงสยัว่าเพ่ือนร่วมสถาบันช่วงล่างอย่าง "สปรงิ" และ"โช้คอัพ" 
ไม่ได้มีส่วนชว่ยในเรื่องนี้เลยหรอื? ถ้าจะบอกว่ามีส่วนก็พอมีอยู่บ้าง แต่ไม่ได้มากอะไร เพราะไม่ใช่หนา้ที่หลกัของ
มัน สปริงมีหน้าที่ดูดซับอาการสั่นสะเทือน ส่วนโช้คอัพรบัหน้าที่หนว่ง หรอืหยุดอาการเต้นของสปรงิ ในรถยนต์
โช้คอัพต้องท างานควบคู่กบัสปรงิเสมอ เพราะฉะนั้นล าพังภาระทีส่ปริงและโช้คอัพแบกรับไวก้็มากโขอยูแ่ล้ว 
วิศวกรจึงได้เพ่ิม "เหลก็กันโคลง" หรอื Stabilizer Bar เข้ามาเป็นสว่นประกอบหลกัชิ้นส าคัญในระบบกนัสะเทอืน 
รับหน้าที่ต่อต้านการเอยีงของรถโดยเฉพาะ  
 

 
 
ความเป็น "สปริง" ในเหล็ก  
 
คุณสมบัติความเปน็สปริงในเหลก็ (บางประเภท) จะแสดงออกมาให้เราเห็น ก็ขึ้นอยู่กบัว่าน าเหล็กชนิดนั้นมาขึ้น
รูปเปน็อะไร ถ้าน ามาขึ้นรูปเป็นเหล็กเส้น แลว้ขดเปน็ทรงกระบอก กจ็ะเป็นคอยลส์ปริง หรือสปริงขดทีเ่รารู้จกัมัก



คุ้นกันเป็นพิเศษ นอกจากนี้ยงัมี "เหล็กสปริง" รูปแบบอืน่ๆ อีก อย่างเช่น ช่วงล่างด้านหน้าของรถกระบะหลายเจ้า
ในบ้านเรา จะเป็นแบบ "ทอร์ชัน่บาร์" หรือ "เหลก็บิด" ท างานร่วมกบัปีกนกและโช้คอัพ โดยไม่มีสปรงิขดให้เหน็  
 
ส าหรบัรถเกง๋ขนาดเลก็ของหลายคา่ย ช่วงล่างด้านหลงักน็ิยมใช้แบบ "ทอรช์ั่นบีม" (หรอื คานบิด) มีเรียกขานให้เรา
ได้ยินกนับอ่ยครั้งจนเริ่มคุน้ห ูเพราะพ้ืนฐานการออกแบบช่วงล่างประเภทนี้ไม่ซบัซอ้น ใช้เนือ้ทีใ่นการติดตั้งและ
ท างานนอ้ย ลงตัวทีสุ่ดแล้วส าหรับรถขนาดเลก็ สปรงิรูปแบบเช่นนี้จงึเรยีกไดท้ั้งเหลก็บิด หรือคานบิด แล้วแต่
รูปร่าง แล้วแต่ขนาด หรอืบางทีกแ็ล้วแตบ่รษิัทรถยนต์จะตั้งชือ่ให้ด้วยล่ะ  
 

 
 
การท างานของเหล็กกันโคลง  
 
เหลก็กันโคลง ท าหน้าที่ลดการโอนเอียงของตวัถงัในขณะเลี้ยว ท าดว้ย "เหล็กกล้าสปริง" รูปทรงคล้ายๆ ตัว "U" 
ติดตั้งตามขวางกบัตัวรถ ส่วนกลางยึดติดกบัโครงรถ 2 จุด โดยผ่านบูช๊ยาง ส าหรบัช่วงล่างแบบปีกนก ปลายทั้งสอง
ของเหล็กกนัโคลงจะยึดติดกบัปีกนกล่างของล้อหน้า (หรือหลงั) แต่ละข้าง  
 
ส่วนชว่งล่างแบบแม็คเฟอรส์ันสตรัท ปลายของเหลก็กันโคลงแต่ละข้างก็จะมี "ก้านต่อ" เพ่ือไปยึดกบักระบอกโช้ค
อัพของชุดสตรทัด้วยเช่นกนั  
 
ขณะรถเคลือ่นที ่ถ้าตัวถังต่ าลงหรอืยกขึ้นในลกัษณะทีอ่ยูใ่นระดับเดยีวกัน อย่างเช่น ล้อหน้า(หรือลอ้หลัง) ยก
พร้อมๆ กัน หรอืยุบตัวพรอ้มๆ กัน ยกตัวอย่าง การขับรถข้ามตัวหนอนตามตรอกซอกซอยต่างๆ เหล็กกนัโคลงจะ
ไม่ท างาน เพราะไม่มีการบิดตัวเกดิขึ้น  
 
แต่ในขณะรถเลี้ยว ระดบัของตัวถังจะไม่เท่ากนั ข้างหนึง่สงู อกีข้างหนึ่งต่ า ปีกนกซ้าย-ขวา ไม่ไดอ้ยูใ่นระดับ
เดียวกัน ปลายของเหล็กกันโคลงของตัวถังข้างที่ยุบจะ "บิดขึ้น" ขณะที่ปลายเหล็กกันโคลงของตัวถังข้างที่ยกจะ 
"บิดลง" ความเป็นสปริงของเหล็กกันโคลงจะ "รัง้" ดึงรถใหค้ืนสูร่ะดับปกตอิย่างรวดเร็วหลงัจากรถเคลื่อนทีอ่อก
จากโคง้ เพ่ือรกัษาระดับปกติของตวัถัง และมีส่วนท าให้ช่วงล่างสามารถรับมือกับสภาพถนนที่จะเกิดขึ้นข้างหน้า



ได ้อย่างทันทว่งทนีั่นเอง  
 
ลองคิดดูแล้วกันครับ ขณะรถเข้าโค้งตัวถงัฝัง่นอกโค้งยุบตัวลง สปรงิจะถูกกด ไม่สามารถท างานได้เต็ม 100% อีก
ต่อไป แล้วถ้าช่วงเวลาสั้นๆ นั้นเอง ล้อข้างนั้นดนัต้องตกหลุมหรอืขึน้เนินอีก จะอันตรายเพียงใด..!?! ดังนั้นการ
เอียงของตัวถังที่เหมาะสม ในช่วงเวลาที่เหมาะสม จึงมีความส าคัญอย่างยิง่ยวดกับการทรงตัวของรถ  
 
ในการออกแบบระบบกนัสะเทอืนของรถแตล่ะรุ่น ขึ้นอยูก่ับรปูแบบการใช้งาน ส่วนประกอบต่างๆ อาทิ แขนยึด 
(Links) สปรงิรปูแบบต่างๆ โช้คอพั รวมถงึเหล็กกันโคลง ตอ้งเลอืกชุดจับคู่ ให้ท างานร่วมกันไดอ้ย่างลงตัวตาม
วัตถุประสงค์ของรถ ขนาดของเหล็กกนัโคลงถกูให้ความส าคญัไม่นอ้ยกว่าส่วนอื่นๆ ขนาดที่ว่าหมายถงึ "ขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง" ของทอ่นเหลก็กนัโคลง ยิง่ใหญ่ ค่า K ยิ่งมาก แขง็มาก แต่ไม่ไดห้มายความว่าจะดีเสมอไป อย่าง
ที่กล่าวข้างต้นว่าเหล็กกันโคลงต้องท างานร่วมกับสว่นประกอบอื่นๆ ของช่วงล่างด้วย  
 
ความแข็งของเหลก็กันโคลงทีล่อ้หน้าและหลงัไม่จ าเป็นตอ้งเท่ากนั ขนาดก็ไม่จ าเป็นต้องเท่ากนั ส่วนนีต้้องอยูก่ับ
การเซ็ตของวิศวกรเพ่ือให้ฟิลลิ่งของรถที่ถ่ายทอดออกมา สมดุลมากที่สุด รถยนต์คันหนึง่ๆ ในขัน้ตอนการทดสอบ
ก่อนเข้าสู่ไลนก์ารผลิตจรงิ จึงมีช่วงล่างออกมาลองวิง่กันอยูห่ลายชุดมาก (บนพืน้ฐานเดิม เช่น เป็นแบบปีกนก
เหมือนกัน ต่างกันที่ค่าความแข็งของสปริง ขนาดเหลก็กันโคลง ความหนืดของโช้คอัพ เปน็ต้น) ช่วงลา่งชุดทีใ่ช้
งานได้ดีในเยอรมัน อาจไม่ดีพอกบัสภาพถนนในบ้านเราก็เป็นได้ (ก็ถนนมันพังเปน็หลุมเป็นบอ่นี่จ๊ะ)  
 
คงรู้จกักบัเหล็กกันโคลงกันมากขึน้แลว้นะครบั ฉบบัหน้าเราคงต่อเรื่อง Dynamic Drive ได้ง่ายขึ้น ระบบนี้ท างาน
ด้วยหลักการพ้ืนฐาน ไม่ซับซ้อนมากนัก ความซับซอ้นอยู่ทีส่่วนควบคุมซึ่งแน่นเอี้ยดไปด้วยวงจรอิเลก็ทรอนิกส์ 
ทั้งหมดก็เพื่อให ้Dynamic Drive สามารถท างานได้อย่างละเอยีด แม่นย า ฉลาด ลงตัวกบัทกุสภาวะการขับขี่มาก
ที่สุด แลว้พบกันเดือนหน้าครับ  
คัดลอกมาจาก : www.grandprixgroup.com [/url] 
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